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บทสรุปผูบรหิาร 

 

  การพัฒนาขอกำหนดปฏิบัติงานมาตรฐานสำหรับเก็บขอมูลความเสียหายของรางรถไฟ 

Development of standard data collection protocol for damages to steel rail 
 

แหลงทุน   ฝายบรหิารวิจยัเพื่อสนับสนุนยุทธศาสตรชาต ิสวทช. 

หนวยงานความรวมมือ การรถไฟแหงประเทศไทย  

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลลานนา วิทยาเขตเชียงใหม 
ระยะเวลา  6 เดือน 15 ธันวาคม 2563 ถึง 14 มิถุนายน 2564 

หัวหนาโครงการ  นายโฆษิต  วงคปนแกว 

ผูรวมวิจัย  นายสยาม แกวคำไสย   

นายนิรุช  บุญชู    

นายวิษณุพงษ คนแรง   

นางสาวศิริวรรณ อวมปาน 

ผศ.ดร. แมน ตุยแพร มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลลานนา วิทยาเขต

เชียงใหม 

วาที่รอยตรีจรัสพงษ ไพยราช การรถไฟแหงประเทศไทย (ที่ปรึกษาโครงการ) 

 

 บทคัดยอ 

  รางเปนชิ้นสวนสำคัญในระบบรถไฟ น้ำหนักของตัวรถ ผูโดยสาร และสินคา จะถูกสงผานจากตัวตู
รถไฟเขาสูเพลาและลอ จากนั้นจึงสงผานสูรางรถไฟตามลำดับ ดวยเหตุนี้รางรถไฟจึงตองถูกซอมบำรุงใหอยูใน
สภาพดีและเหมาะสมตอการใชงานอยางไรก็ตามแมจะมีการดูแลและซอมบำรุงรางรถไฟอยางสม่ำเสมอ ราง
รถไฟยังคงเกิดความเสียหายไดทั้งจากขอบกพรองทางโลหะวิทยา การกัดกรอน หรือสภาพแวดลอมในการใช
งาน 
  ในโครงการนี้มุงเนนในการรางขอกำหนดปฏิบัติงานมาตรฐานสำหรับการเก็บขอมูลการเสื่อมสภาพ
ของรางรถไฟไทยอยางครอบคลุมและเปนระบบ เพื่อนำไปสูกระบวนการ จำแนกความเสียหาย วิเคราะหหา
สาเหตุ และสรางฐานขอมูลความเสียหายที่เกิดขึ้น ทั้งนี้เพ่ือเปนแหลงขอมูลที่สำคัญในการพัฒนาแผนและแนว
ทางการซอมบำรุงรางรถไฟไทยทั้งในปจจุบันและอนาคตที่จะมีการขยายเสนทางรถไฟและนำรถไฟความเร็วสูง
มาใชงาน 
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ความสำคัญของโครงการ 
 การพัฒนาโครงขายรถไฟฟาขนสงมวลชนในเขตกรุงเทพและปริมณฑล 10 สายทาง ที่จะกอสรางแลว
เสร็จภายในป พ.ศ. 2562 ระยะทางมากกวา 400 กม. และการพัฒนาโครงขายรถไฟฟาขนสงความเร็วสูง
ครอบคลุมเสนทางทั่วประเทศระยะทางรวม 2,256 กม. ที่จะกอสรางแลวเสร็จในป พ.ศ. 2575 นั้นแสดงให
เห็นถึงความตองการใชเหล็กรางรถไฟที่มีความยาวรวมไมต่ำกวา 5,000 กม. ในชวงเวลาจากนี้จนกระทั่งถึงป 
พ.ศ. 2575 โดยวัสดุสำหรับรางจะมีราคาอยูที่ประมาณ 2,000 – 3,000 บาทตอเมตร (ขอมูล  พ.ศ. 2556) 
แสดงใหเห็นวาการลงทุนสรางโครงขายรถไฟจำเปนตองมีการลงทุนเฉพาะคาวัสดุสำหรับใชรางวิ่ง คิดเปน
มูลคานับหมื่นลานบาท  
  รางเปนชิ้นสวนสำคัญในระบบรถไฟซึ่งทำหนาที่หลักดังนี้ 1) รองรับน้ำหนักตัวรถและน้ำหนักบรรทุก 
2) ถายทอดภาระจากลอรถไฟฟาไปยังหมอนรองราง 3) ทำใหรถไฟเคลื่อนที่ราบเรียบ และ 4) บังคับและนำ
การเคลื่อนที่ของลอรถไฟ  
  ในการใชงานรถไฟ แรงกระทำที่ถายทอดจากลอรถไฟสูรางวิ่ง เชน ภาระในแนวแกน  ทางนำวิ่ง การ
เรง การชะลอความเร็ว ทำใหเนื้อวัสดุของรางรถไฟโดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณผิวสัมผัสระหวางและลอและราง
รถไฟมีความเคนเพิ่มขึ้น เกิดการเปลี่ยนรูป มีความแข็งที่เปลี่ยนแปลงไปจากการยืดตัวของวัสดุหรือเกิดการสึก
หรอบนผิวราง จะเห็นไดวารางรถไฟมีโอกาสเกิดการเสียหายไดตลอดเวลา 

ดวยระยะทางของรางรถไฟในประเทศไทยที่มีระยะทางรวมกันกวา 4,000 กิโลเมตร และกระจายตัว

ในพื ้นที ่ตาง ๆ ทั ้งในภาคเหนือ ภาคกลาง ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีการใชงานภายใตสภาวะอากาศ 

สภาพแวดลอม ตลอดจนมีลักษณะพื้นที่มีความลาดชันและความโคงที่แตกตางกัน ปจจัยตาง ๆ เหลานี้อาจ

สงผลตออายุการใชงานของรางรถไฟทำใหในบางบริเวณเกิดความเสียหายรุนแรงกวาปกติ การซอมบำรุงราง

รถไฟดวยวิธีการเดียวจึงอาจไมเหมาะสมกับปญหาที่เกิดขึ้นในบางพื้นที ่ดวยเหตุนี้กระบวนการเก็บขอมูลความ

เสียหายของรางรถไฟจึงมีความสำคัญอยางยิ่งตอการสรางฐานขอมูลความเสียหายของรางรถไฟที่เกิดขึ้นใน

ประเทศไทย ฐานขอมูลดังกลาวจะนำไปสูการวางแผนซอมบำรุงใหมีความเหมาะสมในแตละพื้นที่ สามารถ

คาดการณอายุการใชงานของรางรถไฟที่มีความแมนยำรวมทั้งสามารถวางแผนคาดการณการซอมบำรุง 

(Predictive Maintenance) ไดอยางมีประสิทธิภาพ เพื่อปองกันความเสียหายที่เกิดขึ้นโดยไมคาดคิด  

กระบวนการเก็บขอมูลความเสียหายของรางรถไฟที่ถูกตองตามกระบวนการทางวิศวกรรม ยังสงผล

ตอกระบวนการวิเคราะหหาสาเหตุที่แทจริงหรือรากของความเสียหายของราง ทั้งในสวนของการเก็บขอมูล

เบื้องตนที่เพียงพอตอกระบวนการวิเคราะหปญหา การเก็บรักษาตัวอยางชิ้นงาน การเลือกและตัดตัวอยาง

ชิ้นงานที่ถูกตองเพื่อไมใหสงผลกระทบตอโครงสรางทางโลหะวิทยา ซึ่งหากขอมูลทั้งหมดถูกจัดเก็บอยาง
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ถูกตอง ยอมทำใหสามารถวิเคราะหถึงรากของปญหาความเสียหายของรางรถไฟไดถูกตอง และสามารถหา

แนวทางปองกันความเสียหายของรางรถไฟไดอยางยั่งยืน 

 

 วตัถุประสงคของโครงการ 

• ศึกษาขอกำหนดปฏิบัติงานในการจัดเก็บความเสียหายของรางรถไฟที่ใชอยูใน รฟท และตางประเทศ 

• ศึกษากรณีความเสียหายของรางรถไฟที่เกิดข้ึนทั้งในประเทศและตางประเทศ 

• รางขอกำหนดปฏิบัติงานมาตรฐานสำหรับการจัดเก็บขอมูลความเสียหายของรางรถไฟ 

 

เปาหมายของโครงการ 

รางขอกำหนดปฏิบัติงานมาตรฐานสำหรับการจัดเก็บขอความเสียหายของรางรถไฟเพื่อเปนขอมูลพื้นฐาน

ในการวางแผนการซอมบำรุงเสนทางรถไฟ 

 

ผลลัพธของโครงการ 

• รายงานฉบับสมบูรณการพัฒนาขอกำหนดปฏิบัติงานมาตรฐานสำหรับเก็บขอมูลความเสียหายของราง

รถไฟ 

• สัมมนาออนไลน “การเก็บขอมูลความเสียหายของเหล็กรางรถไฟ” จำนวนผูเขารวมสัมมนาทั้งหมด 

206 คน จาก 81 หนวยงาน  

 

สรุป 

 จากการศึกษาขอมูลแผนการปฏิบัติการเมื่อรางรถไฟเกิดความเสียหายของตางประเทศ กรณีศึกษาความ

เสียหายของรางรถไฟในตางประเทศ และกรณีศึกษาความเสียหายของรางรถไฟในประเทศอาจสามารถสรุป

ผลไดดังนี้ 

1. การเก็บขอมูลความเสียหายของรางรถไฟเปนสิ่งจำเปนในกระบวนการวางแผนการซอมบำรุงรางรถไฟ

โดยเฉพาะการซอมบำรุงเชิงปองกันและการซอมบำรุงเชิงคาดการณ 

2. ในการเก็บขอมูลความเสียหายของเหล็กรางรถไฟ ควรมีการเก็บขอมูลสิ่งแวดลอม และความสมบูรณ

ของทางรถไฟดวย 
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3. ควรมีการแบงระดับความรุนแรงของความเสียหายของรางรถไฟในเบื้องตนเพื่อใชในการกำหนด

แนวทางในการทำงาน 

4. การหาสาเหตุหรือรากความเสียหายของรางรถไฟเปนสิ่งที่มีความจำเปนในการสรางองคความรูในการ

ซอมบำรุงราง 

ขอเสนอแนะ 

  การพัฒนาแผนปฏิบัติงานมาตรฐานการเก็บขอมูลคามเสียหายของเหล็กรางรถไฟมีความจำเปนอยาง

ยิ่งตอการพัฒนาการซอมบำรุงรางในอนาคต ขอมูลที่ไดจากการบันทึกความเสียหายสามารถนำไปใชในการ

ปองกันความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นในอนาคต รวมถึงใชในการวางแผนเชิงนโยบายในระดับประเทศหรือภูมิภาค 

จึงควรมีการบูรณาการองคความรูระหวางผูใหบริการรถไฟ สถาบันการศึกษา สถาบันการวิจัย และหนวยงานที่

กำกับดูแลความปลอดภัยของระบบการขนสงทางราง เพื่อใหเกิดแผนปฏิบัติงานที่มีความครอบคลุมและ

สามารถใชงานไดจริงในทางปฏิบัติเพื่อยกระดับความปลอดภัยใหกับระบบการขนสงทางรางในประเทศไทย 

  นอกจากนี้ควรมีการศึกษาและเผยแพรองคความรูดานกระบวนการวิเคราะหความเสียหายใหกับผูให

บริการขนสงทางรางและผูที่เกี่ยวของ และทำการศึกษาความเสียหายของรางรถไฟที่เกิดขึน้ใหครอบคลุมพื้นที่

ตาง ๆ  ทัว่ประเทศ เพื่อใหเกิดกระบวนการเรียนรูและนำไปสูการแกไขปรับปรุงกระบวนการซอมบำรุงระบบราง

และยกระดับความเชื่อมั่นใหกับผูใชบริการการขนสงทางรางตอไป 

  

 


