
ผลการศึกษา
อุตสาหกรรมระบบราง

OFFSET POLICY เครื่องมือสร้างความสามารถ

ในการแข่งขันของไทยให้สูงขึ้น

วันจันทร์ที่ 24 กุมภาพันธ์ 2568 เวลา 12.00 – 16.30 น. 

ห้องประชุมคริสตัล 3-4 ชั้น 3 โรงแรมเซ็นจูรี่ พาร์ค 

1



2

ไทยก ำลังขยำยทำงรถไฟ 
เป็นประเทศ อันดับ 2 ในอำเซียน ที่มีทำงรถไฟมำกสุด (รองจำกอินโดนีเซีย)

ที่มา: คณะวิจัย อ้างอิงข้อมูลจาก
[1]การรถไฟแหง่ประเทศไทย (2561) 
[2]กรมการขนส่งทางราง [2566] [2567]

---3,687---
กม.

250
กม.

107 กม. 1,568 
กม.

4,895 กม.
รถไฟระหวา่งเมือง[1]

รถไฟฟ้าใน กทม.และ
ปริมณฑล 12 เส้นทาง[2]

242.34 กิโลเมตร ~600 กิโลเมตร

2561 (47 จังหวัด) อนาคต

2566
2573

ทางรถไฟในประเทศไทย

รวม 4,044 กิโลเมตร รวม 6,463 กิโลเมตร

107 กม.

75% 23%

ขยายทางคู่ และทางคู่สายใหม่

ขยายเส้นทางระบบรางใน กทม. และปริมณฑล
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โครงการภาครัฐขนาดใหญ่ด้านระบบราง

โครงการมูลค่า 1,000 ล้านบาทขึ้นไป  2561-2566

รถไฟความเร็วสูงไทย – จีน

78,161 ล้านบาท

รถไฟทางคู่

58,236 ล้านบาท

การจัดซ้ือรถจักรดีเซลไฟฟา้

6,525 ล้านบาท

ที่มา: คณะวิจัยรวบรวมจาก ภาษีไปไหน? ระบบข้อมูลการใช้จ่ายภาครัฐ [2567]

95% ของโครงการภาครัฐใหญ่เปน็
โครงการก่อสร้าง เพ่ือขยายเส้นทางรถไฟ 
ซ่ึงจะมีจัดซ้ือหัวรถจักร รถโดยสาร และ
รถบรรทุกสินค้า ส าหรับใช้ในเส้นทางสาย
ใหม่ และทดแทนของเดิมที่เส่ือมสภาพ

หากก าหนด Offset ในโครงการเหล่านี ้จะช่วยยกระดับความสามารถให้คนไทยได้อย่างรวดเร็ว
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แผนจัดหารถจักรล้อเลือ่น
รฟท. จะมีการซ้ือไม่น้อยกวา่ 165,000 ล้านบาท

แผนจัดหาฯ  2565-2576 

รถดีเซลราง (DMU, Hybrid)
1,074

(184 + 216 + 332 + 102 + 92 + 148)

รถจักรสับเปลี่ยน

20
รถไฟโดยสารปรับอากาศ (DMU, Hybrid)

แคร่รถตู้บรรทุกสินค้า

จ านวน (คัน)

ที่มา: แผนการลงทุนที่ส าคัญ รฟท. พ.ศ. 2566 – 2570 และ กรมเชื้อเพลิงพลงังาน https://dmf.go.th/public/list/data/detail/id/17591/menu/593
 แผนการจัดหารถจักรและล้อเลื่อนตามแผนฟื้ นฟู 2562 - 2576

936
(208 + 182 + 273 + 273)

รถจักร

50

1,600
(1,000 + 300 + 300)

91,000

มูลค่าโครงการ
โดยประมาณ (ล้านบาท)

52,000

5,200

1,200

16,000

https://dmf.go.th/public/list/data/detail/id/17591/menu/593
https://dmf.go.th/public/list/data/detail/id/17591/menu/593
https://dmf.go.th/public/list/data/detail/id/17591/menu/593
https://dmf.go.th/public/list/data/detail/id/17591/menu/593


แนวโน้มเทคโนโลยีอุตสาหกรรมระบบรางของโลก 

ที่มา: ปรับปรุงจาก Arthur D. Little (2023) https://www.adlittle.com/sites/default/files/reports/ADL_Rail_2040_2023.pdf

2040 2030 2020 2030 2040
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ไทยมีความสามารถด้านงานก่อสร้าง และการผลิตชิ้นส่วนเพียงบางรายการ เท่าน้ัน
ขาดโอกาสเข้าถึงตลาดภาครัฐ เพ่ือสร้างขีดความสามารถด้านการผลิตของตนเองให้สูงขึ้น
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ควำมสำมำรถและควำมพร้อมของไทย

Tier 1Tier 2Tier 3

วัสดุ
(Materials)
อลูมิเนียม
เหล็ก
กระจก
พลาสติก
ยาง

โลหะผสม
ชิ้นส่วน
(Parts)

ช้ินส่วนเบรก
ช้ินส่วนมอเตอร์

เกียร์
คอนโทรลเลอร์
เซนเซอร์
ช้ินส่วนราง

การประกอบขั้นสุดท้าย
(Final Integrate)

• หัวรถจักร
• รถไฟความเร็วสูง 
• ดีเซล/ดีเซลราง/ดเีซลไฟฟา้
• รถไฟชานเมือง
• รถไฟเมโทร 
• รถไฟรางเบา 
• รถไฟขนส่งสินค้า 

โครงสร้างพ้ืนฐาน (Infrastructure)
ระบบอาณัติสัญญาณ สถานีจ่ายก าลังไฟฟา้ 

อาคารและส่ิงก่อสร้าง

การออกแบบ ผลิตและประกอบ
(Design Manufacturing and Assembly)

ส่วนประกอบและระบบย่อย
(Component and 

Sub-systems)
• ระบบขับเคลื่อน
• ระบบห้ามล้อ 
• ระบบไฟฟา้  ระบบประตู
• ระบบแสงสว่าง
• ระบบส่ือสารและสังเกตการณ์
• โครงสร้างตัวรถ 
• ช่วงล่าง โครง แคร่และล้อเพลา
• ตัวรถและตกแต่งภายใน 
• ระบบปรับอากาศ

บริการเดินรถไฟ
(Rail Operator)

บริหารทรัพย์สิน
(Asset Management)

ซ่อมบ ารุง
(MRO)

บริการสนับสนุน
(Support Service)

การศึกษาและฝีกอบรม
(Education and Training) 

มาตรฐาน
(Standard) 

วิจัยและพัฒนา
(R&D) 

ทีม่า: คณะวิจัย ปรับปรุงจาก Malaysian Industry – Government Group for High Technology (2014) และจาก Lowe, Marcy et. al. (2010)



ศักยภำพผู้ประกอบกำรไทยในปัจจุบัน
ระบบท่ีใช้เทคโนโลยีขั้นสูง → ไทยยังขำดค่อนข้ำงมำก

▪ Auxiliary 
Power Unit

Battery

ทีม่า: คณะวิจัย ผลจากการระดมสมองผู้ประกอบการ,2567 7



ควำมต้องกำรให้ Offset ช่วยเพ่ิมศักยภำพภำคเอกชนไทย

Composite

Battery

On-board 
Signalling

Brake SystemProximity 
Sensor

Trackside 
Signalling

Train Detection
▪Track Circuit
▪Axle Counter

Advance Driver 
Assistant System

Switch and 
Crossing Rail

Rail Fastener

Track Machine 
Vehicle

Asset Tracking

Iron

Aluminum

Tunnel

Bogie

มีอุตสาหกรรมเกีย่วข้องในประเทศ
ต้องได้รับการถ่ายทอดองค์ความรู้หลัก

ต้องใช้เงินลงทุนสูง และมีตลาดรองรับ 
ระดับความสามารถทีม่ีในประเทศไม่พอ

MRO Rolling 
Stock

MRO Track

MRO Signalling

Interlocking

Point Machine

Station Service 
System

Glass

Rubber

Substation
▪Track Power
▪Base Station
▪Power 
Distribution
▪3rd Rail
▪Switch Gear
▪Power Line
▪Earthing

OCS
▪Pantograph
▪Slider

▪Door System
▪HVAC

Auxiliary 
Power Unit

Rubber Pad

CCTV

Cybersecurity

Ticket Booking 
and Fare 
Collection

Platform Gap 
Filler

Platform Screen 
Door

ภายใน 5 ปี มากกว่า 5 ปี

Propulsion
Station Service 

System

ทีม่า: คณะวิจัย ผลจากการระดมสมองผู้ประกอบการ,2567 8

มีความสามารถอยู่เดิม มีโอกาสพัฒนาได้
เร็ว ต้องการทดสอบตามมาตรฐานเพ่ือ

สร้างความเชือ่มั่น



โอกำสในกำรสร้ำงศักยภำพของระบบรำงไทย
ผ่ำนกำรก ำหนดกิจกรรม Offset ในกำรจัดซ้ือ

Power Supply Rolling StockSignalling

หม้อแปลงไฟฟำ้ ระบบไฟฟำ้
อิเล็กทรอนิกส์ และสำยเคเบิล

PCB/ Chip/ Sensor
ประกอบรถโดยสำร /
ชิ้นส่วนยำนยนต์

อุตสำหกรรมเกี่ยวข้องที่รองรับ

ทีม่า: คณะวิจัย สวทช., 2568
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สมรรถนะควำมสำมำรถบุคลำกรท่ีต้องกำร
โอกำสก ำหนด OFFSET สร้ำงควำมสำมำรถในกำรซ้ือรถไฟ

สมรรถนะความสามารถทีต่้องการ

ระบบย่อย

วัต
ถ
ุด
ิบ
แ
ล
ะ

ช
ิน้
ส่
วน

ต
ัวร
ถ

แ
ห
ล
่งจ่
าย

พ
ล
ังง
าน

อ
าณั

ต
ิ

สั
ญ
ญ
าณ

 แ
ล
ะ

ก
าร
ค
วบ
ค
ุม

ข
้อ
ม
ูล
แ
ล
ะก
าร

ต
ิด
ต
าม

ก
าร
จั
ด
ก
าร

ส
ถ
านี

งา
น
ด
้าน
รา
ง

งา
น
ด
้าน
โย
ธ
า

ซ
่อ
ม
บ
 าร
ุง

1. ออกแบบทางวิศวกรรม ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆

2. วิศวกรรมระบบ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆

3. ระบบขับเคลือ่นไฟฟ้า ◆ ◆

4. เทคโนโลยีระบบรางพลังงานไฟฟ้าและพลังงานผสม ◆ ◆

5. การกักเก็บพลังงานข้ันสูง ◆ ◆

6. การพัฒนาเทคโนโลยีน ้าหนักเบา ◆ ◆ ◆ ◆

7. ระบบอาณัติสัญญาณ ติดตาม และควบคุม ◆ ◆ ◆ ◆ ◆

8. การประมวลผลคลาวด์ ◆ ◆ ◆

9. ภาษาโปรแกรม ปัญญาประดิษฐ์และแมชชีนเลิร์นนิง ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆

10. วิทยาการข้อมูลและการวิเคราะห์ข้อมูลขนาดใหญ่ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆

11. ความปลอดภัยทางไซเบอร์ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆

12. การวิเคราะห์ด้านส่ิงแวดล้อม ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆

13. การพัฒนาการจ าลองและความจริงเสมือน ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆ ◆

Digital Skills เปน็ทักษะ

ที่จะมีความต้องการมาก

ยิ่งขึ้น ท้ังด้านการจัดการ

ข้อมูล การใช้และ 

สร้างสรรค์นวัตกรรม การ

จัดการด้านความปลอดภัย 

นอกเหนือจากทักษะทาง

วิศวกรรม และทกัษะอืน่ 

เช่น Communication, 

Problem Solving, 

Teamwork, Planning 

ทีม่า: คณะวิจัย สวทช., ผลจากการระดมสมองผู้ประกอบการ,2567 10



แนวโน้มระบบรำงในระยะ 5 ปี
ข้อเสนอนโยบำยท่ีด ำเนินกำรได้ผ่ำนเคร่ืองมือ OFFSET

เทคโนโลยี และโครงสร้างพ้ืนฐาน
พฤติกรรมผู้บริโภค

และคุณค่าที่ส่งมอบ
การก ากับดูแล และการจัดการองค์กร

 ราง และสถานีท่ีทันสมัย

การตรวจสอบทาง ด้วย Ultrasonics และ 
Digital Magnetic Signatures

พัฒนาพลังงานทางเลือก 

เทคโนโลยีข้อมูลบริหาร Rolling Stock 

การใช้ Internet เชื่อมต่อรถไฟ

การปิดช่องว่างการใช้พลังงานไฟฟา้ 

 เทคโนโลยีส่ือสารสมัยใหม่ เช่น 5G 

เทคโนโลยี Digital Twin และ AI 

3D Printing 

เทคโนโลยีภาพถ่ายตรวจจับความผิดปกติ

 Digital Automatic Coupling 

การตรวจสอบระยะไกล

ปรับเปลี่ยน Business Model ตามวิถีใหม่

ผลักดันการใช้ระบบราง แทนการขนส่งอ่ืน

ระบบรางส าหรับการเดินทางพักผ่อน

ความต้องการเฉพาะรายเพ่ิมข้ึน

สร้างประสบการณ์ผู้โดยสาร

ระบบจ่ายช าระ QR Code, Mobile payment 

Mobility as a Service

ขยายบริการเสริมแบบ On-demand เช่น 
อาหาร สินค้า ความบันเทิง หรือการเดินทางรูปแบบอื่น

สถานีรถไฟเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการ
เดินทาง

Digital Business Model

ตั่วโดยสารร่วม

 นโยบายส่งเสริมระบบรางเพ่ิมข้ึน

ขยายข้อก าหนดความเป็นกลางทางคาร์บอน

การแยกส่วนผู้ให้บริการเดินรถ จากผู้เป็น
เจ้าของโครงสร้างพ้ืนฐาน

 Open Access

ส่งเสริมบทบาทภาคเอกชนให้มากขึ้น

มีการควบรวม ท้ังแนวตั้งและแนวนอน

ก าหนดใช้มาตรฐานสากล เพ่ือการท างาน
ร่วมกันได้

Cybersecurity

การใช้ยานพาหนะร่วมกัน เพ่ือประสิทธิภาพการ
ใช้ทรัพย์สิน และต้นทุน

การลงทุนดึงดูดบุคลากร เพ่ือรักษา
ความสามารถในการแข่งขัน

ทีม่า: คณะวิจัย สวทช., 2568 11



กำรส่งเสริมที่ต้องกำรจำกอุตสำหกรรม

ห้องปฏิบัติการ
ทดสอบ

มาตรฐานผลิตภัณฑ์

ความต่อเนือ่งทาง
นโยบาย

การเข้าถึง 
Supply Chain 
และตลาด

ทีม่า: คณะวิจัย สวทช.,2568 12


	Slide 1:   ผลการศึกษาอุตสาหกรรมระบบราง
	Slide 2: ไทยกำลังขยายทางรถไฟ  เป็นประเทศ อันดับ 2 ในอาเซียน ที่มีทางรถไฟมากสุด (รองจากอินโดนีเซีย)
	Slide 3
	Slide 4
	Slide 5: แนวโน้มเทคโนโลยีอุตสาหกรรมระบบรางของโลก 
	Slide 6: ความสามารถและความพร้อมของไทย
	Slide 7: ศักยภาพผู้ประกอบการไทยในปัจจุบัน ระบบที่ใช้เทคโนโลยีขั้นสูง  ไทยยังขาดค่อนข้างมาก
	Slide 8
	Slide 9
	Slide 10: สมรรถนะความสามารถบุคลากรที่ต้องการ โอกาสกำหนด offset สร้างความสามารถในการซื้อรถไฟ
	Slide 11: แนวโน้มระบบรางในระยะ 5 ปี ข้อเสนอนโยบายที่ดำเนินการได้ผ่านเครื่องมือ Offset
	Slide 12: การส่งเสริมที่ต้องการจากอุตสาหกรรม

