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SAF: เชื�อเพลิงอากาศยานยั�งยืนSAF: เชื�อเพลิงอากาศยานยั�งยืน

การส่งเสริม SAF ในประเทศไทยการส่งเสริม SAF ในประเทศไทย
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Energy Transition
การเปลี�ยนผ่านพลังงาน:
เแนวคิดการปลี�ยนจากการพึ�งพา
แหล่งพลังงานแบบดั�งเดิม 
มาเป�นแหล่งพลังงานสะอาด 
พลังงานหมุนเวียน เชน่ 
พลังงานแสงอาทิตย์ ลม นํ�า ชวีมวล

เป�าประสงค์ 
ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก เพื�อให้เข้าสู่ ความเป�นกลางทาง
คาร์บอน (Carbon Neutrality)

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ หรือ ICAO 
กําหนดเป�าหมายระยะยาวในการลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกในอุตสาหกรรมการบิน

ICAO
Long-Term Aspirational Goal (LTAG)
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พฒันาเทคโนโลยเีครื�องบนิ

ปรบัปรุงประสิทธภิาพการปฏบิติังาน 
การบนิ สนามบนิ

การใช ้SAF (Sustainable Aviation Fuel), 
ไฮโดรเจน

 (Carbon Offsetting and Reduction 
Scheme for Internation Aviation)

การใชม้าตรการตลาดคารบ์อน
ผา่นกลไก CORSIA

SAF

Long-Term Aspirational Goal

องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ 
(ICAO: The International  Civil Aviation Organization)
กําหนดเป�าหมายในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกใน
อุตสาหกรรมการบินในระยะยาว จนถึงป� 2070 (พ.ศ. 2613) 
เริ�มตั�งแต่ ป� 2024 (พ.ศ. 2567) 
โดยจะรักษาเสถียรภาพการปล่อย CO2 ในภาคการบินระหว่าง
ประเทศไม่เกินร้อยละ 85 ของป� 2019 (พ.ศ. 2562)



เป�าหมายการลดการปล่อย CO2 ในภาคอากาศยานตามกรอบ ICAOเป�าหมายการลดการปล่อย CO2 ในภาคอากาศยานตามกรอบ ICAO

Pilot Phase
2021 -2023  
แบบสมัครใจ

100% of 2019

First Phase
2024 -2026  
แบบสมัครใจ

85% of 2019 

2019 - 2020
Monitoring
Reporting

& Verification
to set 

Baseline

Second Phase
2027 -2035  

มาตรการภาคบังคับ

85% of 2019 level



SAF : Sustainable Aviation FuelSAF : Sustainable Aviation Fuel

เชื�อเพลิงที�ผลิตใหม่ได้ หรือ 
ผลิตจากของเสีย ของเหลือการเกษตร 
โดยตรงตามเกณฑ์ความยั�งยืน 

Renewable & Sustainable

ตลอดกระบวนการผลิตเชื�อเพลิง
ตั�งแต่ต้น จนถึงการใช ้
ชว่ยลดการปล่อย CO2 เมื�อเทียบกับ
Jet A-1 ขีันอยู่กับประเภทวัตถุดิบ
ที�นํามาผลิต SAF

ลดการปล่อย CO2 ได้มากถึง 80%

คุณสมบัติคล้ายคลึงกับ Jet A-1
(conventional fuel)
ใชก้ับเทคโนโลยีเครื�องยนต์อากาศยาน
ป�จจุบัน ไม่ต้องปรับแต่งเครื�องยนต์
ไม่จาํเป�นต้องปรับปรุงโครงสร้าง   
พื�นฐานในการเติมนํ�ามันเชื�อเพลิง

Drop-in Fuel
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เทคโนโลยีการผลิตที� ICAO รับรอง

11 กระบวนการ ที� ICAO รับรองแลว้
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เกณฑ์ความยั�งยืนที� ICAO
ใช้ในช่วงนําร่อง 
ป� 2021-2023

เกณฑ์ความยั�งยืนเพิ�มเติม
 ที� ICAO ใช้ในช่วงนําร่อง
ตั�งแต่ป� 2024 เป�นต้นไป

หลักเกณฑ์ความยั�งยืนของ ICAO



การส่งเสริม SAF ในประเทศไทยการส่งเสริม SAF ในประเทศไทย

ขอ้มลูการใชแ้ละการคาดการณก์ารใช ้Jet A-1 (พ.ศ.2554 - 2580)



การส่งเสริม SAF ในประเทศไทยการส่งเสริม SAF ในประเทศไทย

วตัถุดบิที�มศัีกยภาพในการผลติ SAF ของประเทศไทย

UCO PFAD

Molasses

CSPO

Sugarcane juice Tapioca

HEFA: Hydroprocessed Esters and Fatty Acids 

AtJ:  Alcohol to Jet 



การส่งเสริม SAF ในประเทศไทยการส่งเสริม SAF ในประเทศไทย

วัตถุดิบหลัก

UCO

PFAD

Molasses

วัตถุดิบทางเลือก

CSPO

Sugarcane juice

Tapioca

การพจิารณาวตัถุดบิที�ผลติ SAF ในประเทศไทย
พจิารณากระบวนการผลิต SAF ที�ผา่นการรบัรอง สอดคล้องกบัวตัถุดบิที�มใีนประเทศ  
วตัถุดบิขึ�นบญัช ีICAO หากเป�นวตัถุดบิที�เป�นพชือาหารและพลังงาน จาํเป�นต้องเจรจาระดบันานาชาติ
ในเรื�องเกณฑ์ความยั�งยนืกอ่น



การส่งเสริม SAF ในประเทศไทยการส่งเสริม SAF ในประเทศไทย

แนวทางการใช ้SAF ในประเทศไทย
ระยะที� 1 : ป� 2027-2029 กาํหนดสัดส่วนผสม SAF ขั�นตํ�า ที�รอ้ยละ 2
•เริ�มในป� 2027 (พ.ศ. 2570) สอดคล้องกบัชว่ง ICAO CO2 Reduction
Mandate
•เทคโนโลยทีี�มคีวามพรอ้มเชงิพาณชิย ์HEFA ดว้ยวตัถุดบิกลุ่มนํ�ามนั
•ส่งเสรมิในวตัถุดบิศักยภาพสูงในประเทศ UCO และ/หรอื PFAD 

ระยะที� 3 : ป� 2033-2037 กาํหนดสัดส่วนผสม SAF ขั�นตํ�า ที�รอ้ยละ 5-8
•เนน้การขยายกําลังการผลิต SAF ของประเทศใหส้อดรบักบันโยบายและความ
ต้องการใช ้SAF จากทั�วโลกที�เพิ�มขึ�น อยา่งต่อเนื�อง
•ประเทศไทยต้องเรง่ดาํเนนิงานดา้นการรบัรองวตัถุดบิ ใหผ้า่นเกณฑ์
 ความยั�งยนืโดยเฉพาะอยา่งยิ�งในหวัขอ้ “Food Security” 
 ที�ต้องใหค้วามสําคัญเป�นลําดบัแรก

ระยะที� 2 : ป� 2030-2032 กาํหนดสัดส่วนผสม SAF ขั�นตํ�า ที�รอ้ยละ 3
•เทคโนโลย ีHEFA และ AtJ ดว้ยวตัถุดบิกลุ่มแอลกอฮอล์
•วตัถุดบิ UCO/PFAD และ Molasses 

ส่งเสรมิการใช ้SAF กบัเที�ยวบนิทั�งภายในประเทศและระหวา่งประเทศ 
โดยในระยะแรกมุง่เนน้ไปที�สนามบนิที�มคีวามพรอ้ม



การกําหนดทิศทางการส่งเสริม SAF

การขับเคลื�อนภายในประเทศ 

การเจรจากับต่างประเทศ

การส่งเสริม SAF ในประเทศไทยการส่งเสริม SAF ในประเทศไทย

Policy

Action Plan

UCO 

Carbon Credit

LCA&ILUC

Carbon  Market

Negotiation
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