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ยานยนต์ไฟฟ้า (Electric Vehicle) เป็นยานพาหนะประเภทพลังงานสะอาดที่ขับเคลื่อนโดยใช้พลังงาน
ไฟฟ้าผา่นการทำางานของมอเตอรไ์ฟฟา้ ไมม่เีครือ่งยนตท์ีท่ำาให้เกดดการเผาไหมห้รอืการสนัดาปความรอ้น จงึสดน้เปลอืงเชือ้
เพลดงน้อยและไมป่ลอ่ยไอเสยีส่ช่ัน้บรรยากาศ และดว้ยข้อดขีองยานยนตไ์ฟฟา้ทีไ่มส่ง่ผลกระทบตอ่สดง่แวดลอ้ม ให้ประสบการณ์
การขับข่ีทีน่ดม่นวล อตัราการเรง่รวดเรว็ ปราศจากควนัและเสยีงรบกวน ทำาให้คนเรดม่หันมาสนใจใชย้านยนตไ์ฟฟา้มากข้ึน แต่
ถึงกระน้ัน ก็ยังมีข้อสงสัยหรือความไม่แน่ใจอย่่หลายประเด็นวา่ ยานยนต์ไฟฟา้มีความปลอดภัยส่งเพียงใด รอ้นแล้วจะ
พังไหม ลา้งรถ ลุยน้ำา แล้วไฟจะช็อตไหม จะวด่งไดร้ะยะทางไกลไหม เพราะแบตเตอรี่มีความจุจำากัด ระยะเวลา
ในการชารจ์แบตเตอรีน่าน ทำาให้ไมส่ะดวกในการเดดนทาง สถานีชารจ์ไฟกม็น้ีอยหรอืมจีำากดัเฉพาะ ในบางพืน้ทีห่รอืในเมอืง 
ถ้าเดดนทางไกลออกนอกเมืองจะทำาอยา่งไร มีรุ่นรถให้เลือกน้อย ราคาก็ส่งกวา่รถธรรมดา และคำาถามอื่นๆ อกีมากมาย 
ซ่ึงในการสัมมนาน้ีเป็นการให้ข้อม่ล ความร่ ้และประสบการณ์ ทีจ่ะทำาให้เห็นข้อเท็จจรดงและไขข้อคำาถามของการใช้
ยานยนต์ไฟฟา้จากผ่้ใช้งานจรดง  โดยมี 2 หัวข้อ ดงัน้ี

1. ยานยนต์ไฟฟ้าคืออะไร? ทงางานอยงางไร? ปลอดภยัหรือไมง? 
โดย คุณคุณเพียงใจ แกว้สุวรรณ
     รองกรรมการผ่้จดัการใหญ่ ฝา่ยรัฐกดจสัมพันธ์ บรดษััท นดสสัน มอเตอร์ (ประเทศไทย) จำากัด

  และอุปนายกฝ่ายส่งเสรดมการใช้ สมาคมยานยนต์ไฟฟา้ไทย  (EVAT)
  เน้ือหาการบรรยายโดยสรุป มีดงัน้ี

 ในปัจจุบันยานยนต์ไฟฟา้สามารถแบ่งได้เป็น 4 ประเภทใหญ่ๆ ไดแ้ก่ 
1) ล่กผสมที่ขับเคลื่อนด้วยน้ำามันและไฟฟา้ (Hybridge Electric Vehicle: HEV)
2) ลก่ผสมทีขั่บเคลือ่นดว้ยน้ำามนัและไฟฟา้และมปีลัก้ชารจ์ไฟ (Plug-in Hybridge Electric Vehicle: PHEV)
3) ขับเคลื่อนด้วยไฟฟ้าอย่างเดียวและมีปลั้กชารจ์ไฟ (Battery Electric Vehicle: BEV)
4) ขับเคลือ่นดว้ยไฟฟา้โดยมเีซลลเ์ชือ้เพลดงเป็นแหลง่ให้พลงังาน (Fuel Cell Electric Vehicle: FCEV)

 การทำางานของยานยนต์ไฟฟ้า
ระบบการทำางานตา่งๆ ของยานยนต์ไฟฟา้ (EV) จะมีชด้นส่วนและการทำางานน้อยกวา่ระบบเครื่องยนต์
สนัดาปภายใน (ICE) โดยระบบทกุอยา่งจะเปลีย่นมาเป็นรป่แบบของอปุกรณไ์ฟฟา้ เชน่ ระบบขับเคลือ่น 
ระบบทำาความเย็น ระบบควบคุมต่างๆ การพัฒนายานยนตไ์ฟฟา้ในประเทศไทยเรด่มมีการสนับสนุน
จากภาครฐั เช่น BOI กำาลังเสนอมตดเข้า ครม. เพื่อยกเว้นภาษีัการนำาเข้าเครื่องจักร เป็นต้น ปัจจุบัน
จะเห็นว่ารถยนต์ HEV PHEV ที่ไม่ไดผ้ลดตในประเทศจะมีให้เห็นอย่่บนท้องถนนหลายรุ่น และเรด่มมี
รถไฟฟา้ EV ออกมาให้เห็นกันบ้างแล้วในหลายๆ คา่ย ซ่ึงในอนาคตจะมีการพฒันาขีดสุดจนถึงข้ันเป็น
ยานยนต์ไฟฟา้ไร้คนขับ ดงัน้ันการดำาเนดนธุรกดจของผ่้ประกอบการทีเ่กีย่วข้องกบัยานยนตจ์งึตอ้งมกีาร
ปรบัตวั และเตรยีมรบัมอืกบัการเปลีย่นแปลงดา้นยานยนตส์มยัใหมใ่นอนาคต

 ความปลอดภัยของยานยนต์ไฟฟา้
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ในการผลดตของค่าย Nissan ไดม้ีการทดสอบให้มั่นใจวา่ยานยนตไ์ฟฟา้น้ันมีความปลอดภัย 
ทัง้การทดสอบการชน การตกจากทีส่ง่ การแลน่บนน้ำา การทดสอบสภาวะฟา้ผา่ การทดสอบการระเบดด
ของแบตเตอรี่ เพื่อให้มั่นใจไดว้่ายานยนต์ไฟฟ้าที่ผลดตออกมามีความปลอดภัยต่อผ่้ใช้งาน

2. เสวนา “ประสบการณ์การใช้ยานยนต์ไฟฟ้าในประเทศไทย” โดยมีผ่้เข้ารว่มเสวนาฯ 3 ทา่นได้แก่
 รศ.รอ.ดร. วรีะเชษัฐ์ ขันเงดน Managing Director, Vera Automotive Co., Ltd.
 คุณทรงเดช เย็นทรพัย์ CEO & Founder, SOLAR IT Consultant Co., Ltd.
 คุณธนานันต์ กาญจนค่หา ผ่้จัดการทัว่ไป บรดษััท เอฟโอเอ็มเอ็ม (เอเชีย) จำากัด
 ดำาเนดนการเสวนา โดย ดร. ศดรดชัย กดตตดวราพงศ์ ผ่้อำานวยการ สถาบันวดทยาการ สวทช.

การเสวนาฯ น้ีเป็นการให้มุมมองประสบการณใ์นการใชร้ถยนต์ไฟฟา้จากผ่้มีประสบการณใ์นการผลดตและใช้
รถยนต์ไฟฟ้า โดยเรด่มจากคุณทรงเดช เย็นทรัพย ์ซ่ึงเป็นผ่้ใช้งานยานยนต์ไฟฟา้ NISSAN LEAF โดยมีการใช้งานมาแลว้
ประมาณ 6 เดือน ก็ยังใช้งานได้ตามปกตด การขับข่ีไม่แตกต่างจากรถยนต์น้ำามัน การชารต์ไฟฟ้าสามารถเสียบปลั้กไฟฟ้า
ที่บ้านได้เลย (ตามมาตรฐานของบ้านสมัยใหม่ที่บ้านเดดนสายปลั๊กขนาด 2.5 mm2 ที่จะมีกระแสประมาณ 16 แอมป์) 
โดยชารจ์ตอนกลางคืนที่ไม่ได้ใชร้ถ และวด่งไดร้ะยะทางประมาณ 100 กดโลเมตรต่อการชารจ์เต็ม 1 ครั้ง

คุณธนานันต์ กาญจนค่หา ให้ความเห็นว่า ค่ายรถของตนใช้ชื่อวา่ FOMM เป็นรถยนต์ไฟฟา้ขนาดเล็กที่
ออกแบบมาให้สามารถลอยน้ำาได้ เป็นรถยนต์ 4 ที่น่ัง บรรทกุน้ำาหนักได้ 350 กดโลกรัม มรีะบบแอร์แบบใหม่ที่ออกแบบ
มาเพื่อรถยนต์ไฟฟา้โดยเฉพาะ โดยเปดดต่อเน่ืองได้นานถึง 8 ชั่วโมงขณะรถไม่ได้สตารท์ และมีระบบ Pre-cooling 
การชาร์ตไฟมีการชาร์จแบบเดียวคือ Normal Charge สามารถชารจ์กับไฟบ้านไดต้ามปกตดโดยไม่ต้องมี Charger 
ค่าไฟอย่่ที่ 48 บาทต่อการชารจ์ 1 ครั้ง วด่งไดร้ะยะทางประมาณ 150 กดโลเมตรในขณะเปดดแอร์ ถอดเปลี่ยนแบตเตอรี่ได้
แบตเตอรี่เป็นแบบที่มีการตัดไฟ 2 ชั้น เอาน้ำาฉีดได ้อนาคตจะมกีารเชื่อมตอ่กับ IoT และพัฒนาไปส่่รถยนต์ไรค้นขับ 

รศ.รอ.ดร. วรีะเชษัฐ์ ขันเงดน ให้ข้อม่ลวา่ ในฐานะของผ่้ผลดตรถยนต์ไฟฟ้า ก่อนที่จะลงมือออกแบบและผลดต 
ไดท้ำาการบ้านอยา่งหนัก เพือ่ให้ไดร้ถยนตไ์ฟฟา้ทีเ่หมาะสมกบัตลาด ซ่ึงตลาดของรถยนตไ์ฟฟา้กวา้งมาก ตัง้แตร่ถบรรทกุ 
รถขนส่งมวลชน รถสี่ล้อระหวา่งเมือง รถสี่ล้อวด่งในเมือง รถสองล้อไฟฟา้ เป็นต้น ในที่สุดก็เลือกทำารถสี่ล้อวด่งในเมือง 
(City Car) ที่มีราคาไม่เกดน 1 ล้านบาทตอ่คัน นอกจากน้ียังได้ศึกษัาเรื่องการจดทะเบียนกับขนส่งทางบกเพื่อให้รถ
สามารถจดทะเบียนได้ และจากการศึกษัาพบว่าหากตั้งโรงงานผลดตรถจำานวน 100 คัน ต้องลงทุนดา้นเครื่องจกัรส่งถึง
ประมาณ 800 ลา้นบาท จึงไดจ้า้งบรดษััทที่ผลดตรถอย่่แล้วทำาแบบ OEM เพื่อลดต้นทุนการผลดต เพื่อให้คนไทยมีรถยนต์
ไฟฟา้ใชใ้นราคาที่สมเหตุผล จากการทดลองขับจรดง รป่ทรงของรถไม่มีความแตกตา่งจากรถยนต์น้ำามัน การขับข่ีก็มี
อัตราเร่งที่ด ีสามารถวด่งได้ระยะทาง 150 กดโลเมตรตอ่การชาร์จไฟฟา้เต็ม 1 ครั้ง (ใชเ้วลาในการชารจ์ปกตด 6 ชั่วโมง) 
เฉลี่ยระยะทาง 1 กดโลเมตรใช้พลังงานไฟฟา้ไม่ถึง 2 บาท มรีะบบ Eco-mode หากแบตเตอรี่เหลือพลังงานเพียง 30%
ความเร็วรถจะลดลงครึ่งหน่ึง และจะลดลงเรื่อยๆ จนกว่าแบตจะหมด การบำารุงรกัษัาไม่ยุ่งยาก เพราะไม่มีระบบ
เครื่องยนต์ที่ซับซ้อน
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ภาพบรรยากาศในงาน

ดร. ศดรดชยั กดตตดวราพงศ ์ผ่อ้ำานวยการสถาบันวดทยากร สวทช. 
กลา่วเปดดงานสมัมนา

การบรรยายในหัวข้อ “ยานยนต์ไฟฟ้าคืออะไร? 
ทำางานอยา่งไร? ปลอดภัยหรือไม่?” 
 โดย คุณเพียงใจ แก้วสุวรรณ 

เสวนา “ประสบการณก์ารใชย้านยนตไ์ฟฟา้ในประเทศไทย” 
ดำาเนดนรายการ โดย ดร. ศดรดชยั กดตตดวราพงศ์

ผ่้เข้ารว่มสัมมนาฯ กำาลังฟังการบรรยายอย่างตั้งใจ

ผ่้เข้าร่วมสัมมนาฯ กำาลังฟังการเสวนาฯ ดว้ยความสนใจ ปดดงานสมัมนาฯ และมอบของทีร่ะลกึให้แกว่ดทยากร
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