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วตัถุประสงค ์

• ศึกษาผลของความลึกของดอกยาง ลายดอกยาง และโครงสร้างของยางลอ้ ท่ีมีต่อค่า
ความตา้นทานการหมุนของยางลอ้ตนั ขนาด 7.00-12 

• ออกแบบความลึกของดอกยาง ลายดอกยาง และโครงสร้างของยางลอ้ ท่ี
ใหค่้าความตา้นทานการหมุนของยางลอ้รถต ่า โดยใชว้ิธีวิเคราะห์ไฟ
ไนตเ์อลิเมนต ์

• น าองคค์วามรู้ท่ีไดไ้ปถ่ายทอดใหแ้ก่ผูป้ระกอบการ 



การสูญเสียพลงังานของรถยนต ์



ความตา้นทานการหมุนของยางลอ้ 



ความตา้นทานการหมุนของยางลอ้ 

• ความตา้นทานการหมุน คือพลงังานกลท่ีถูกเปล่ียนไปเป็นความร้อนใน
ขณะท่ีลอ้ยางหมุนไปบนพื้นถนน มีหน่วยเป็น พลงังานต่อระยะทาง 
(J/m = N) 



ความตา้นทานการหมุนของยางลอ้ 

• ชนิดของยาง (hysteresis properties)  
• แรงดนัลม 
• ภาระการรับแรงกระท า  
• ความเร็ว 
• พื้นผวิถนน 

• สภาวะการใชง้าน 

30% 

70% 



ความตา้นทานการหมุนของยางลอ้ 

• ปัจจุบนัผูผ้ลิตยางลอ้จึงมีความพยายามในการพฒันา 
– วสัดุ (materials) 

– การออกแบบ (design) 

– โครงสร้าง (structure) 



ขั้นตอนการวจิยั 

• การสร้างแบบจ าลอง 

ยางลอ้ตนั (SK) 



การวเิคราะห์ไฟไนต์เอลเิมนต์ ยางล้อตัน 

Force 

Rotation 



Stress Distribution Model 

10 กิโลเมตรต่อชัว่โมง 
แรงกด 2,000 กิโลกรัม 



FEA ยางลอ้ตนั 

















สรุป 

• ยางลอ้ตนั 
 
– ในกรณีท่ียางลอ้ตนัมีพื้นท่ีสมัผสัของดอกยางเท่ากนั ลายดอกยางจะไม่ส่งผลต่อความ

ตา้นทานการหมุนมากนกั 
– ความตา้นทานการหมุนจะลดลงเม่ือ 

• ความลึกดอกยางลดลง 
• พื้นท่ีสมัผสัของดอกยางมากข้ึน 

– ยาง 2 ชั้น จะมีความตา้นทานการหมุนต ่ากวา่ยาง 3 ชั้นเลก็นอ้ย 

 


