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1. บทคดัย่อ 

โครงงานน้ีจดัท าขึ้นเพื่อศกึษาปญัหารวมถึงปจัจยั
ทีม่ผีลต่อการใชจ้กัรยานในการเดนิทางมาสถานีรถไฟฟ้า
แอรพ์อรต์เรลลงิค์ โดยในการศกึษาน้ีจะใชส้ถานีรถไฟฟ้า
แอร์พอร์ตเรลลิงค์ลาดกระบังเป็นพื้นที่ศึกษา ซึ่งจาก
การศึกษาโดยใช้แบบสอบถามจ านวน 190 ชุดที่สถานี
แอรพ์อร์ตเรลลงิค์ลาดกระบงัพบว่า สาเหตุส าคญัที่สุดที่
ท าให้คนไม่ใช้จ ักรยานในการเดินทางมาที่สถานีคือ 
ระยะทางจากบ้านมาที่สถานีไกล ซึ่งคิดเป็นร้อยละ 41 
ส่วนสาเหตุรองลงมา คอื แดดร้อน  ไม่มจีุดจอดจกัรยาน
ที่ปลอดภัย และความปลอดภัยของเส้นทาง ซึ่งมี
เปอร์เซ็นต์เท่ากนัคือร้อยละ 14.6 โดยจากกลุ่มตวัอย่าง
พบว่ามคีนที่ใช้จกัรยานในชวีติประจ าวนัอยู่ร้อยละ 29.8 
โดยถ้าน าสาเหตุที่ไม่ใช้จกัรยานในการเดนิทางมาสถานี
มาวเิคราะห์เฉพาะกลุ่มคนที่ใช้จกัรยานในชวีติประจ าวนั
จะพบว่า สาเหตุที่ไม่ใชจ้กัรยานในการเดนิทางมาสถานีมี
สองสาเหตุหลกัๆคือ ระยะทางจากบ้านมาที่สถานีไกล 
และ ไม่มจีุดจอดจกัรยานที่ปลอดภัย โดยคดิเป็นร้อยละ 
32.14 และ 30.35 ตามล าดบั 

 
2. ความส าคญัและท่ีมา 

เน่ืองจากในปจัจุบนัมจี านวนรถบนท้องถนนเพิม่มาก
ขึน้ส่งผลให้เกดิความล่าช้าในการเดนิทางมากขึ้นเช่นกนั 
ซึ่งวิธีที่จะลดจ านวนรถบนท้องถนนลงได้จะต้องมีการ
พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะให้มีประสิทธิภาพเพื่อให้
ประชาชนเปลี่ยนมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะแทนรถยนต์
ส่วนบุคคล  

แต่ระบบขนส่งสาธารณะยงัมีข้อจ ากดัในการเข้าถึง
ประชาชนในรูปแบบ door-to-door service ซึ่งวธิีการที่
จะแก้ปญัหาน้ีจากการศกึษามาพบว่าการใช้จกัรยานใน
การเดนิทางเพื่อมาใชร้ะบบขนส่งสารธารณะสามารถเข้า
มาช่วยแกไ้ขขอ้จ ากดัในเรื่องการเข้าถึงได้ โดยระยะทาง
ที่เหมาะสมอยู่ในช่วง 3-5 กิโลเมตร (วโิรจน์ และคณะ, 
2546) 

โดยป ัจจัยที่มีผลต่อการใช้จ ักรยานในเบื้ องต้น
สามารถแบ่งออกได้เป็นสี่ประเภทคือ 1) ลกัษณะของ
ประชากร 2) วตัถุประสงค์ของการเดินทาง 3) ลกัษณะ
ของพืน้ทีศ่กึษา และ 4) ปจัจยัอื่นๆนอกเหนือจากขา้งต้น 

ซึ่งในการศึกษาน้ีได้เลือกระบบรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต
เรลลิงค์ลาดกระบังเป็นพื้นที่ศึกษาในเรื่องของการใช้
จกัรยานเพื่อเดินทางเข้าสู่ ระบบขนส่งสาธารณะ โดย
สถานีลาดกระบังมีอัตราส่วนการใช้จกัรยานในการเดิน
ทางเข้าสู่สถานีที่มากเป็นอนัดบั 3 รองจากสถานีบ้านทบั
ช้างและหวัหมาก (ณัฐพล สุขแก้ว และ วราเมศ วิเชียร
แสน 2556) ซึ่งถือว่าเป็นสถานีที่มีศกัยภาพในการที่จะ
พฒันาเพื่อเพิม่จ านวนผู้ใช้จกัรยานในการเดินทางเข้าสู่
สถานีได ้

 
3. วตัถปุระสงคแ์ละขอบเขต 
3.1. วตัถุประสงคข์องการศกึษา 

3.1.1 เพื่อศึกษาปญัหาการใช้จ ักรยานเพื่อใช้เป็น
แนวทางในการปรบัปรุงโครงข่ายการเชื่อมต่อกบับรเิวณ
โดยรอบสถานี 
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3.2.2 เพื่ อศึกษาป ัจจัยที่ มีผลกระทบต่อการใช้
จกัรยานในการเดนิทางมายงัสถานีรถไฟฟ้า 

3.2.3 เพื่อเสนอแนวทางในการปรบัปรุงสิ่งอ านวย
ความสะดวกส าหรบัจกัรยานบรเิวณโดยรอบสถานี  

 
3.2. ขอบเขตการศกึษา 

ศึกษาการเชื่อมต่อการเดินทางโดยใช้จักรยาน
บรเิวณชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ตเรลลงิค์
ลาดกระบงัภายในรศัม ี3 กโิลเมตร 
 
4. ระเบียบวิธีวิจยั 

ออกแบบแบบสอบถามเพื่อใช้ในการเก็บข้อมูลที่
ต้องการใชใ้นการศกึษา 

 โดยการเกบ็ข้อมูลนัน้จะแบ่งออกเป็นการเกบ็ข้อมูล
โดยการใช้แบบสอบถาม และการเก็บข้อมูลโดยการ
ส ารวจพืน้ที ่  

การเก็บข้อมูลโดยใช้แบบสอบถามจะใช้การสุ่ม
ตัวอย่าง โดยจะเก็บข้อมูล Origin-Destinationของการ
เดินทาง, จ านวนผู้ใช้จกัรยานโหมดในการเดนิทางเข้าสู่
สถานี, ค่าโดยสาร, ความต้องการสิง่อ านวยความสะดวก, 
สาเหตุและปญัหาของการใช้จกัรยาน โดยจะเกบ็ขอ้มูลที่
บรเิวณสถานีรถไฟฟ้าแอรพ์อรต์เรลลงิคล์าดกระบงั  

ขนาดของกลุ่มตัวอย่างจะหาโดยการท า pre test 
แบบสอบถามที่ สถานีรถไฟ ฟ้ าแอร์พอร์ต เรลลิงค์
ลาดกระบัง และน าผลที่ได้ไปหาค่าความแปรปรวน 
หลงัจากนัน้จะหากลุ่มตวัอย่างโดยใชส้ตูรทางสถติคิอื 

2)
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โดย  N คอืจ านวนกลุ่มตวัอย่าง  
Z คอืค่าความเชื่อมัน่ 
 คอืค่าความแปรปรวนของสิง่ทีต่้องการศกึษา 

e คอืค่าความคลาดเคลื่อนทีผู่ว้จิยัยอมใหม้ไีด้ 
การเก็บข้อมูลโดยการส ารวจพื้นที่จะดูในเรื่องของ

เสน้ทางและโครงข่ายรวมถงึสิง่อ านวยความสะดวกต่างๆ
ส าหรบัจกัรยานทีม่อียู่ในปจัจุบนั เช่น ขนาดของถนนและ
เสน้ทางทีม่อียู่เดมิ 

 

น าข้อมูลที่ได้จากแบบส ารวจมาท าการวิเคราะห์โดย
ใช้โปรแกรมspss เพื่อหาค่าทางสถิติต่างๆรวมถึงการ
จบัคู่ตัวแปรต่างๆจากข้อมูลเพื่อหาปจัจยัที่มีผลให้ผู้ใช้
จกัรยานมจี านวนเพิม่ขึ้น รวมถึงปญัหาต่างๆเพื่อหาแนว
ทางแกไ้ขทีเ่หมาะสม 

น าข้อมูลที่ได้จากการวิเคราะห์มาหาวิธีการแก้ไข
ปญัหาและเสนอแนวทางการปรบัปรุงเพื่อเพิม่จ านวนการ
ใชจ้กัรยานในการเดนิทางมาทีส่ถานีรถไฟฟ้า 

 
5.   ผลการส ารวจ 
     จากการส ารวจกลุ่มประชากรที่ใช้บริการสถานีแอร์
พอรต์เรลลงิคล์าดกระบงัโดยใชแ้บบสอบถามจ านวน 190 
ชุด โดยจะพบว่าในจ านวนกลุ่มตัวอย่างส่วนใหญ่จะเป็น
เพศหญิง โดยมีช่วงอายุ 20-29 ปี จุดประสงค์ในการ
เดินทางส่วนมากจะเป็นการไปท างาน และไปเรียน  
อาชีพของกลุ่มตัวอย่างจะเป็นโดยมากจะเป็นนักศึกษา 
ข้อมูลของลักษณะประชากรโดยละเอียดได้แสดงใน
ตารางที ่1 
ตารางท่ี  1  คณุลกัษณะของข้อมูลจากผูโ้ดยสารสถานี
ลาดกระบงั 

    ความถี่ % % ความถี่
สะสม 

เพศ       
  ชาย 83 43.7 43.7 
  หญงิ 107 56.3 100.0 

 
อาย ุ 

    

  < 10 ปี 1 .5 .5 
  10 - 19 ปี 21 10.9 11.6 
 20 - 29 ปี 121 63.0 75.3 
  30 - 39 ปี 29 15.1 90.5 
  40 - 49 ปี 13 6.8 97.4 
  50 - 59 ปี 3 1.6 98.9 
  > 60 ปี 2 1.0 100.0 

จดุประสงค์
การ

เดินทาง 

 
ท างาน 
เรยีน 

 
50 
51 

 
26.6 
27.1 

 
26.6 
53.7 

 ท าธรุกจิ 9 4.8 58.5 
 ท่องเที่ยว 29 15.4 73.9 
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ระยะทางจาก
บ้านมาสถานี

ไกล
32%

ไม่มีห้อง
อาบน า้ที่สถานี

2%แดดร้อน
14%

ไม่มีจุดจอด
จักรยานท่ี
ปลอดภัย
30%

ไม่มีเส้นทาง
จักรยาน

7%

ฝนตก
2%

ความปลอดภัย
ของเส้นทาง

9%

ไม่มีไฟส่อง
สว่าง2% เส้นทางเปล่ียว

2%

สาเหตุที่ไม่ใช้จักรยานเดนิทางมาสถานีของกลุ่มคนที่ใช้
จักรยานในชีวิตประจ าวัน

ตารางที่  1  คุณลักษณะของข้อมูลจากผู้โดยสารสถานีลาดกระบัง
(ต่อ) 

  ความถี่ % % ความถี่  
สะสม   

 ท าธรุะสว่นตวั 43 22.9 96.8 
  อื่นๆ 6 3.2 100.0 

อาชีพ     
  ขา้ราชการ 11 5.8 5.8 
  พนักงานรฐัวสิาหกจิ 2 1.1 6.8 
  พนักงานบรษิทัเอกชน 48 25.3 32.1 
  ลกูจา้ง 9 4.7 36.8 
  รบัจา้งทัว่ไป 3 1.6 38.4 
  ธรุกจิสว่นตวั 21 11.1 49.5 
  แมบ่า้น 4 2.1 51.6 
  นักเรยีน/นักศกึษา 87 45.8 97.4 
  อื่นๆ 5 2.6 100.0 

 
ซึง่จากการศกึษาโดยใชแ้บบสอบถามจ านวน 190 

ชุดที่สถานีแอร์พอร์ตเรลลิงค์ลาดกระบังพบว่า สาเหตุ
ส าคญัที่สุดที่ท าให้คนไม่ใช้จกัรยานในการเดินทางมาที่
สถานีคือ ระยะทางจากบ้านมาที่สถานีไกล ซึ่งคิดเป็น
ร้อยละ 41 ส่วนสาเหตุรองลงมา คอื แดดร้อน  ไม่มีจุด
จอดจกัรยานที่ปลอดภยั และความปลอดภยัของเส้นทาง 
ซึง่มรี้อยละเท่ากนัคอื 14.6 โดยจากกลุ่มตวัอย่างพบว่ามี
คนทีใ่ชจ้กัรยานในชวีติประจ าวนัอยู่รอ้ยละ 29.8 ดงัแสดง
ในรปูที ่1  

รปูท่ี 1 สาเหตุของการไม่ใชจ้กัรยานในการ
เดนิทางมาสถานี 

 
โดยถ้าน าสาเหตุที่ไม่ใช้จกัรยานในการเดินทาง

มาสถานีจบักลุ่มเขา้กบัคนทีใ่ชจ้กัรยานในชวีติประจ าวนั
จะพบว่า สาเหตุที่ไม่ใช้จกัรยานในการเดนิทางมาสถานี
มสีองสาเหตุหลกัๆคอื ระยะทางจากบ้านมาที่สถานีไกล 
และ ไม่มจีุดจอดจกัรยานทีป่ลอดภยั โดยคดิเป็นร้อยละ 
32.14 และ 30.35 ตามล าดบั  จากการส ารวจกลุ่มที่ใช้
จ ักรยานในชีวิตประจ าว ันอยู่แล้วแต่ไม่ได้ใช้ในการ
เดินทางมาสถานีพบว่าส่วนมากจะใช้จกัรยานในการ
ออกก าลงักายเป็นหลกั โดยจะใช้จกัรยานประมาณ 1-2 
วนัต่อสัปดาห์ โดยช่วงเวลาที่ป ัน่มากที่สุดคือ 15.00-
18.00 ดงัแสดงในรปูที ่2 

รปูท่ี 2 สาเหตุของการไม่ใชจ้กัรยานในการ
เดนิทางมาสถานีส าหรบักลุ่มผูใ้ชจ้กัรยานใชวีติประจ าวนั 

 
            

 
 
 
 

ระยะทางจาก
บ้านมาสถานี

ไกล
40%

ไม่มีห้อง
อาบน า้ที่
สถานี
1%

แดดร้อน
14%

ไม่มีจุดจอด
จักรยานท่ี
ปลอดภัย
14%

ไม่มีเส้นทาง
จักรยาน

7%

ฝนตก
1%

ความ
ปลอดภัยของ

เส้นทาง
14%

ไม่มีไฟส่อง
สว่าง0%

เส้นทาง
เปล่ียว0% อ่ืนๆ9%

สาเหตุที่ไม่ใช้จักรยานในการเดินทางมา
สถานี
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วธิทีีใ่ชใ้นการเดนิทางเขา้สู่สถานี 3 อนัดบัแรก
ไดแ้ก่ รถแทก็ซี ่  รถสองแถว และรถยนต์สว่นตวั
ตามล าดบั  โดยเวลาเฉลีย่ทีใ่ชใ้นการเดนิทางมาทีส่ถานี
คอื 18.46 นาท ี  ค่าโดยสารเฉลีย่ 39.59 บาทและใช้
จกัรยานในการเดนิทางเขา้สู่สถานีรอ้ยละ 3 ดงัแสดงใน
รปูที ่3 

 
          รปูท่ี 3 วธิทีีใ่ชเ้ดนิทางเขา้สู่สถานี 

 
และจากขอ้มูลทีส่ ารวจมาจะพบว่าร้อยละ 63 ของ

กลุ่มคนทีเ่ดนิทางมาสถานีดว้ยการเดนิและใช้จกัรยาน จะ
มาจากบริเวณซอยร่มเกล้า 27 ซึ่งน่าจะเป็นชุมชนที่มี
ศกัยภาพในการพฒันาการเชื่อมต่อการเดนิทางไปยงัแอร์
พอร์ตเรลลงิค์ลาดกระบงัด้วยจกัรยาน ซึ่งจะก าหนดเป็น
บรเิวณที่จะไปเกบ็ขอ้มลูและส ารวจพืน้ทีใ่นขัน้ตอนต่อไป
ดงัแสดงในรปูที ่4 

 

 
 รปูท่ี 4 แสดงพืน้ทีท่ีจ่ะไปส ารวจ บรเิวณซอยร่มเกลา้ 27 

6. ส่ิงท่ีก าลงัศึกษา 
ในปจัจุบันอยู่ในขัน้ตอนเตรียมแบบสอบถามเพื่อ

ส ารวจในพืน้ทีท่ี่มศีกัยภาพโดยการเลอืกพืน้ทีม่าจากการ
ส ารวจข้อมูลที่สถานี ซึ่งจากการส ารวจจะพบว่าพื้นที่
ชุมชนบริเวณซอยร่มเกล้า 27 เป็นชุมชนที่มีการใช้
จกัรยานเดนิทางมาที่สถานีมากที่สุด และมรีะยะทางจาก
สถานีมาถงึชุมชนอยู่ในช่วงไม่เกนิ 3 กโิลเมตร ซึ่งมองได้
ว่าเป็นชุมชนทีม่ศีกัยภาพในการพฒันา 
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